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Tento rok bude pro automobilky klicovy.
Musi zakazniky presvédcit, aby si kupovali
elektromobily

AMlCHAL TOMES

V Bratislavé byl 23. kvétna 2019 ve svétové premiéfé predstaven elektrick§ model Skoda
Citigo iV. FOTO: CTK

Na prvni pohled se to mizZe zdat jako Cisté technicky predpis. Nova auta prodana

v Evropské unii mohou v priiméru z vyfuku misto dosavadnich 130 gramii na kilometr
vypustit jen 95 gramu oxidu uhlicitého. A to od 1. ledna 2021. Ale toto datum je klicové
pro prakticky vSechny svétové automobilky. A dopady tohoto opatieni mohou byt
dalekosahlé i pro ty, ktefi automobilim jinak moc pozornosti nevénuji.

Jedna se zatim o nejpfisné;jsi emisni normu postihujici automobilovy primysl. Aby ji splnilo
auto s béZznym motorem, muselo by pfi ujeti sto kilometra spalit tfi a pal litru nafty nebo
Ctyfi litry benzinu. ,,S ohledem na nové emisni normy je zfejmé, Ze jsou soucasné spalovaci
motory na hranici svych konstrukénich moznosti,” vysvétluje Pavel Hrzina z katedry
elektrotechnologie Fakulty elektrotechnické Ceského vysokého uceni technického.

Nova emisni norma nutné neznamena konec Ziznivych SUV. Téch zminovanych 95 gramu se
pocitd jako pramér ze vsech aut, ktera automobilka proda, roli hraje i vaha jednotlivych aut.
Tim spiS ale musi vyrobci na trh dostat co nejvice vozu s alternativnimi pohony, predevsim


https://denikn.cz/autor/michal-tomes/?ref=in
https://denikn.cz/autor/michal-tomes/?ref=in
https://static.novydenik.com/2019/12/P201905230845801.jpg

hybridy a elektromobily. Pravé ty se totiz zapocitdvaji jako vozidla s nulovymi emisemi oxidu
uhlicitého.

Neni elektromobil jako elektromobil

Existuje hned nékolik druht bateriové pohanénych vozidel, pficemz ne vsechny jsou
elektromobily. Za ty se povazuji ptedevsim vozy s bateriovym systémem a elektromotorem
jakozto jedinou pohonnou jednotkou. V nékterych pfipadech ji vSak mlze dopliovat
spalovaci agregat pro vyrobu elektfiny.

Dalsi kategorii jsou takzvané plug-in hybridy, tedy auta se spalovacim motorem a baterii,
kterou je mozné dobijet z napajeci soustavy. Tato vozidla jsou schopna dojet az desitky
kilometr( na Cisté elektricky pohon, nasledné se prepnou do spalovaciho médu. Bézné
hybridy se od nich lisi mensi baterii, ktera se dobiji pouze jizdou, napfiklad pfi brzdéni.
Elektromotor slouzi pouze jako vypomoc spalovaci jednotce.

Velky vybér

Jesté pred péti lety se o jednotky prodanych elektrickych aut na ¢eském trhu pretahovalo
pouze nékolik automobilek, predevsim BMW, konsorcium Nissan—Renault a také némecky
Volkswagen s elektrickou variantou minivozu Up. V posledni dobé se vSak nabidka aut

s elektrickym pohonem zacala rozristat.

Cisté elektrickou verzi malého modelu Citigo loni zacala proddvat mladoboleslavskd Skoda
Auto. K prvnim zdkaznikiim se dostane na zacatku roku. Jeho vétsi sourozenci Octavia
a Superb se spolehnou na hybridni plug-in systém.

Skoda Auto spada pod koncern Volkswagen, ktery se chce stat nejvyznamné&j$im evropskym
hra¢em na poli elektromobility. K prvnim zékaznik(im se tak ma v pfistim roce dostat

z cvikovské tovarny Cisté elektricky model ID.3, vyrabét se zde zacne také SUV ID. Crozz. Své
nové elektrické vozy zacnou prodavat i dal$i automobilky, napfiklad Mercedes bude nabizet
minivan EQV pro osm cestujicich.

Porsche od zafi vyrabi sportovni model Taycan s dojezdem az 450 kilometri. Omezenou sérii
elektrickych sedant za rok pusti na trh také stradajici Aston Martin, ktery upravi svij model
Rapid. Americky Ford zase zrecykloval svou slavnou znacku Mustang, pod kterou zacne

v pristim roce vyrabét Cisté elektrické SUV.

Vsichni tito vyrobci se budou muset o kazdé prodané auto poprat s kalifornskou Teslou, jez
na trh v tomto roce vypusti SUV s pismennym oznacenim Y. Zakladatel firmy Elon Musk se
pritom se svoji evropskou konkurenci utka pfimo v srdci jejiho trhu — novy model se bude
vyrabét v nové tovarné Gigafactory 4 budované nedaleko Berlina.

Miliardové investice



Honosné vystavni stanky i reklamni spoty, kterymi automobilky svij prechod na novou
generaci paliv a pohon avizuji, jsou vSak pouze jednou stranou pfibéhu. Na té druhé se
investuji horentni ¢astky, které se vyrobclim podarilo nahromadit v uplynulé pokrizové
dekadé. V Evropé je lidrem pravé koncern Volkswagen.

Béhem Ctyr let chce do elektrické mobility investovat 33 miliard eur. To je v pfepoctu témér
841 miliard korun, tedy zhruba polovina vydajd ro¢niho statniho rozpoctu Ceské republiky.
Dalsi desitky miliard eur poputuji v nasledujicich letech napftiklad na hybridni technologie
nebo vyvoj baterii. Diky tomu chce spolecnost v pfistim roce prodat sto tisic elektrickych aut,
za pét let pak planuje dosdhnout desetindsobku.

AZ 40 miliard eur do elektromobility investuje také vyrobce Mercedesu Daimler, ktery doufd
v poloviné pfristi dekady vyrobit az pal milionu elektrifikovanych aut. Podle analyzy Reuters
20 miliard eur proinvestuje korejsky koncern Hyundai, 13,5 miliardy Toyota a obdobnou
¢astku i ¢insky Changan, ktery se spoléhda na partnerstvi se svétovymi vyrobci. Pravé Cina ma
na mohutnych investicich ziskat nejvice, z baliku az 300 miliard dolar( uréenych pro rozvoj
elektromobility na Dalny vychod poputuje témér polovina. Mohutné tam do elektromobility
investuje napfiklad zminény Volkswagen.

Nejisty cil

Proinvestované miliardy maji automobilkdm pomoci splnit novou normu na vypousténi
zplodin, u nékterych ani to ale nemusi stacit. ,0dhaduje se, Ze ¢ast automobilek emisni
limity nastavené od pfistiho roku nesplni,” fikd partner spole¢nosti EY Petr Knap. Za pravdu
mu dava také Vaclav France z poradenské spolecnosti Deloitte, podle néhoz by takovych
vyrobcl mohla byt az polovina.

A to je pro automobilky problém. Pokud totiz pravidla nesplni, mohou ¢elit masivnim
pokutam ze strany evropskych uradi. Podle analyzy spole¢nosti Jato Dynamics muze celkova
¢astka presahnout 34 miliard eur. Pro nékteré evropské divize automobilovych spoleénosti
se tak jedna o vyssi ¢astku, nez jakou se rozhodly do vyvoje elektromobill vlozit.

A== L
Prectéte si také

BabiSovy bilionové investice do dopravy se Cesku vratit nemusi

Snaze potlacit emise oxidu uhli¢itého pod hranici 95 grami na kilometr pfitom nenahrdva ani
razantni Ustup naftovych vozidel. ,,Automobilkdam situaci ztéZuje kvuli dieselgate pokles
prodejl automobil s dieselovym motorem, které maiji nizsi emise oxidu uhli¢itého néz
automobily s benzinovym motorem,” poukazuje Vaclav France z Deloitte na kauzu

s podvadénim pfi emisnich testech, ktera se spustila pred ¢tyfmi lety. Nova emisni norma
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vznikla o rok dfive, pocitala tedy s vyznamnéjSim trznim podilem naftovych vozu, které ale
naopak vykazuji vyssi emise napftiklad oxidd dusiku.

V soucasnosti se prodeje dieselovych aut pohybuji kolem tficeti procent vSech prodanych
aut, pred kauzou si naftové motory drZzely nadpoloviéni podil. Pravé tento prechod

k zazehovym motordm spolecné s rostouci oblibou voz( SUV je jednim ze strijct rostoucich
emisi oxidU uhlic¢itého v Evropé v poslednich letech. Pomalu rostouci prodeje elektricky
pohdanénych vozidel situaci zatim nijak nespasily, globalné se pohybuji na drovni dvou
procent.

Ekonomicka hra

Obrovské naklady na prechod k elektromobildm pro automobilky neprichazi v dobry ¢as. Ty
totiz Celi klesajicim prodejuim, které tahne doll napfriklad ¢insky trh, dvouprocentni pokles

v letoSnim roce zaznamenaji prodejci nejspis také ve Spojenych statech. Celosvétové se letos
podle spolecnosti Fitch proda asi o 3,1 milionu voz( méné nez v roce predchozim, coz
predstavuje nejhlubsi propad od posledni finanéni krize. Automobilkam nehraje do karet ani
obchodni vélka mezi Spojenymi staty a Cinou nebo bliZici se vystoupeni Velké Britdnie

z Evropské unie.

,Elektrifikace pravdépodobné ochlazovani trhu s automobily dale urychli,” popisuje Vaclav
France prohlubujici se problémy automobilek, pro které problémy vyvojem elektrifikovanych
vozidel neskondi. ,Navratnost investic bude zdsadné zaviset na tom, jak rychle se rozvine trh
s elektromobily a jaké marze bude mozné pfi jejich prodeji, provozu a servisu realizovat,”
vysvétluje Petr Knap z poradenské spolec¢nosti EY.

Potvrzuje to i analyza investi¢ni banky UBS, ktera srovndvala marzi u nejmensi Tesly Model 3
a benzinového BMW fady 3. Mnichovskda automobilka dokdZe na konvencénim autu vydélat
dvakrat vice nez Tesla. Vyrobci vozu tak sice budou na trh co nejintenzivnéji dodavat
elektricka vozidla, aby splatili investice do technologii, budou jim z nich ale ve srovnani se
spalovacimi motory plynout nizsi pfijmy. Podle dat financ¢ni spole¢nosti S&P trzby
automobilkdm neporostou minimalné dalsi dva roky.

Pravé nedostatek financi ziskanych vyrobou elektromobill je jednou z hlavnich brzd
automobilky Tesla, ktera mlzZe investovat pouhy zlomek financi ve srovnani se zavedenymi
koncerny. | presto podle UBS Tesla ve srovnani s konkurenci disponuje zdaleka
nejpokrocilejsi technologii, coz potvrzuji také rostouci prodeje a vétsSinovy podil na
americkém i evropském trhu.

Bratrstvi z donuceni

Kvali mohutnym investicim a pfechodu na novou technologii na automobilovém trhu dochazi
k postupnému preskupovani sil. Prvni vlastovkou byl odchod amerického koncernu General
Motors z Evropy a nasledny prodej osifelého Opelu francouzskému konglomeratu PSA. Ten
zacal fuzi s automobilkou Fiat Chrysler Automobiles (FCA).



A nejde jen o majetkové zmény. Na elektromobilech spolu bude spolupracovat Ford

s Volkswagenem. Daimler zase uzavrel partnerstvi s odvékym rivalem BMW. To pfitom na
vyvoji elektromobili bude spolupracovat i s koncernem Jaguar Land Rover. ,V dalSim
desetileti Ize predpokladat fadu spolecnych projekt(, alianci a o¢ekdvam i dalsi majetkova
propojeni,” vysvétluje Knap z EY.

Vyrobci prodavajici jen emisné ,,Cista“ auta mohou navic tradi¢nim automobilkdm vypomoci
pti pInéni emisnich cild. FCA tak podepsala dohodu s Teslou, Ze se na evropském trhu budou
spole¢né chovat jako koncern —zminéné limity se tedy budou pocitat z toho, co obé
automobilky prodaji dohromady. Za toto partnerstvi dostal kalifornsky vyrobce automobilt
od FCA stovky milion0 eur.

Tisice bez prace

Odsavani desitek miliard eur do vyvoje elektromobilll se jiz nyni zacalo negativné projevovat
predevsim v Némecku, jehoz role v prechodu na elektromobilitu bude zasadni. Trojice
automobilek Daimler, BMW a Audi oznamila chystané propousténi az dvaceti tisic
zaméstnanc(, ke kterému ma dojit v nasledujicich letech praveé vlivem klesajicich marzi

a rostoucich investic.

MozZné snizovani stavl pfitom oznamili také nékteri dodavatelé dill automobilek, v pfimém
ohroZeni ztraty pracovniho mista je tak na némeckém pracovnim trhu aZz padesat tisic lidi.

V Cesku mozné dopady elektromobility na ekonomiku spoéitané nejsou, zemé je ale na
automobilovém primyslu silné zavisla. Je v ném zaméstnano 160 tisic lidi a tvofi pétinu toho,
co Ceskd republika vyvaZi za hranice.

Prectéte si také -
Penta s Gorilou v zadech. Rozklic¢ovali jsme vlastnictvi skupiny zmitané
korupénim skandalem

Vétsina $éfu automobilek se vici kroklm Evropské unie stavi s odstupem a odmita délat
predcCasné zavéry. Presto se ozyvaji i vylozené kritické hlasy. ,,Emisni limity davaji v sazku
13 milionl pracovnich mist v celém odvétvi a mohou destabilizovat nékteré evropské
spolecnosti,” nechal se pro Le Figaro slySet napfiklad $éf koncernu PSA Carlos Tavares.

Zameéstnanost ve vyrobnim procesu mlze nadale klesat. ,Elektromotor se sklada z méné
komponent nez spalovaci jednotka a proces vyroby je mozné také snadnéji automatizovat,”
Fikd Jan Bauer z katedry elektrickych pohont a trakce Fakulty elektrotechnické Ceského
vysokého uceni technického. Vykonny feditel Sdruzeni automobilového priimyslu Zdenék
Petzl nicméné predpokladd, Ze se i v nové epose automobilové vyroby ceské firmy
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a zameéstnanci uplatni. , | pfes rostouci naklady prace zde mohou investofi najit kvalifikované
pracovniky a specialisty, ktefi se uplatni nejen ve vyrobé, ale také ve vyvoji a vyzkumu, fika.

Nutnost adaptace

Pravé vyzkum a vyvoj bude muset pokracovat i v nasledujicich letech, protoze emisni
pravidla budou v budoucnu v Evropské unii jesté prisnéjsi. V roce 2030 se dale snizi na 60
gramu oxidu uhli¢itého na kilometr, cozZ je ekvivalent spotieby 2,2 litru benzinu na sto
kilometrU. ZlepSovani elektrické technologie je pfitom pro vyrobce v soucasnosti nejsnazsi
alternativou.

Ve srovnani naptiklad s vodikovym pohonem, ktery zkousi do provozu dostat japonské
i korejské automobilky, se jedna o relativné jednoduchou variantu. Také vodikové vozy totiz
spoléhaji na baterie a elektromotory, kromé kterych disponuji také palivovymi ¢lanky.

»,Soucasny stav poznani elektromotorl je pro automobilovy prlimysl zajimavy, protoZze vime,
jak je vyrobit s Uc¢innosti pfes 90 procent, a umime je spolehlivé regulovat,” vysvétluje Bauer
z CVUT. Jeho kolega Pavel Hrzina nicméné doddva, e kapacita baterif je na hranici fyzikalnich
limitd.

Aby vSak automobilky v nasledujicich letech zakazniky ve velkém presvédcily, Ze si maji
elektromobil koupit, je podle odbornikd nutny zasah statu. ,Uspé&snou elektrifikaci, zpo¢atku
nevyhnutelné spojenou se statni intervenci a podporou, je mozné podpofit poptavku

a urychlit ooménu vozovych parkd v Evropé. To by mohlo pfinést rlistovy impulz, zejména
fleetovému trhu (firemni automobily — pozn. red.). Domacnosti budou zfejmé opatrnéjsi ve
svych rozhodnutich a budou se hodné fidit podle vyse pobidek a podpory,” vysvétluje Petr
Knap.

Davodem nizsi poptavky je stdle vysokd cena elektromobill. U evropského bestselleru
Renault Zoe zacina na 835 tisicich korun, o dvé tfidy vétsi Tesla 3 pak vyjde na necelych 1,2
milionu. Jedna se vsak o verzi s dojezdem pouze 400 kilometr, dalSiho témér ctvrt milionu si
zakaznici ptiplati za variantu s dojezdem 560 kilometr(i. Srovnatelné benzinové BMW 320i
disponuje dojezdem téméfr tisic kilometr(, naftova varianta na plnou nadrz podle vyrobce
urazi jeSté o 300 kilometr( vic.

Pravé obavy z nizkého dojezdu a vysoké ceny se snazi automobilky rozptylit nabidkou plug-in
hybridd, tedy aut se spalovacim motorem a mensi baterii. | na né totiz v zahrani¢i mohou
zajemci Cerpat dotace. A to i presto, Ze na delSich vzdalenostech vypoustéji emise
srovnatelné s konvencnimi auty. Naopak ve méstech funguji obdobné jako cisté
elektromobily, kvlli éemuz je na né pohlizeno jako na nizkoemisni alternativu. Ve srovnani

s plnohodnotnymi elektromobily je jejich cena zaroven niZzsi.

Miliardy ze statnich pokladen

V Némecku se automobilkdm loni do konce listopadu podafilo prodat 57 tisic automobilt
s bateriovym pohonem. Byla to vyznamna udalost, protoze nejvétsi evropska ekonomika se
netaji snahou stat se v zelené dopravé velmoci. Nékolik poslednich let pfitom statistikam



prodeje elektromobill v absolutnich Cislech vliadlo Norsko. Letos se v zemi s péti miliony
obyvatel prodalo jen o necelou tisicovku elektrickych aut méné. V poméru na celkovy pocet
prodanych vozu je ale Norsko stale jasnym lidrem, elektromobily a plug-in hybridy z nich
tvofi vice nez polovinu

Dlavodem je predevsim rozsahla podpora, se kterou severska ropna velmoc zacala jiz

v 90. letech, kdy zruSila dovozni cla a silni¢ni dan pro elektrickd auta. V sou€asnosti zajemci
o elektromobil v Norsku nemusi platit DPH ani ekologické poplatky, zaroven maji vyhody

v silniénim provozu, napfiklad slevy na parkovné. Mnohdy tak pfijdou zakazniky levnéji nez
alternativa se spalovacim motorem.

Finan¢ni podporou motivuje také Francie, ktera predstavuje treti nejvétsi elektromobilni trh
v Evropé. V ramci systému podpory financné tresta ridi¢e s nedspornymi auty a penize pak
prerozdéluje zajemcim o elektroauta. Dariovy bonus nebo dotaci nabizeji také dalsi zemé
nachdzejici se v ¢ele Zebficku, napfiklad Velka Britanie nebo Nizozemsko.

Preététe si také
Nékde dostali na odpovéd’ tii dny, jinym nedali védét viabec. Takto vznikal
Babisiv bilionovy plan investic

s en

nékolik let i Madafi, ktefi v prvnim pololeti nakoupili vic elektrickych aut nez Cesi. S dvanacti
sty vozy jsou vsak stdle v druhé poloviné unijniho Zebfi¢ku. Nové dotace nabizeji také Polaci
a Slovaci, konkrétné 8600, respektive 8000 eur. U vychodnich soused(l ptitom stacily necelé
Ctyri minuty, aby si zajemci rozebrali vyhrazenych Sest miliont eur. S necelymi deseti tisici
eur mohou pocitat zajemci také v Rumunsku, prodeje elektromobil( viak kvili chybéjici
infrastruktufe zaujimaji jen pul procenta.

Po letech elektrického boomu pobidky znaéné omezila Cina, &imi je$té pfiskrtila tamni
automobilovy sektor. Nervozita panuje také kolem energetické politiky Donalda Trumpa,
naopak v Némecku nebo na Slovensku je mozné na nakup elektrického automobilu nové
ziskat tisice eur. Dotace omezila v nedavné dobé také britska vlada, ktera vsak vyclenila
miliardu liber na podporu vystavby tovarny na elektrické baterie.

Nejasné zelena

Nakolik je elektrifikace osobni pfepravy skutecné pfinosna pro snizeni emisi, vSak nadale
z(stava castecné nezodpovézenou otazkou. V pravidlech Evropské unie je klicové snizovani
zplodin pfi samotném provozu automobilu, které v pfipadé elektromobil(l dosahuji nulovych
hodnot. Pfi propoctu emisi pfi procesu vyroby elektromobilu a elektrické energie je vsak
nutné pocitat s velkym mnozstvim proménnych.
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Klicovym parametrem je energeticky mix, tedy zpUsob vyroby elektfiny v daném staté.
Priblizné polovina elektrické energie v Evropské unii vznika v elektrarnach spalujicich uhli,
ropu nebo plyn, napfiklad ve Francii je ale zasadni podil jadernych elektraren, které
produkuji dvé tfetiny tamni energie. Vysledny dopad na Zivotni prostredi tak bude ve Francii
mensi nez v nékterych vychodoevropskych zemich. U statd s vysokym podilem obnovitelnych
zdrojl pak mGze hrat roli i intenzita slunec¢niho svitu nebo sila vétru v dany den, coz znacné
komplikuje dal3i vypocty, stejné jako preshraniéni prenos energie. V Cesku se uhli na vyrobé
elektriny podili zhruba z poloviny.

Pl"etéte si také
Ziskali jsme navrh BabiSova investi¢niho planu. Biliony dava hlavné na
dopravu, chybéjici penize chce od soukromnikd

Pfi propoctech hraji roli i ostatni parametry, jako jsou pouzité materidly nebo proces vyroby
pohonného ustroji. Jak uvadéji odbornici z pekingské univerzity, v pfipadé ¢inskych
automobilek miZe byt produkce bateriovych systému az o 60 procent naro¢néjsi na zZivotni
prostiedi nez vyroba spalovaciho motoru.

Znacny dopad muzZe mit na Zivotni prostredi také samotna tézba lithia potifebného pro
vyrobu baterii. V nékterych provinciich Ciny nebo v Jizni Americe ziskdvani zpGsobilo rozsahlé
Skody na Zivotnim prostiedi. Na vytéZzeni tuny lithia jsou potfeba dva miliony litry vody, ktera
nasledné ni¢i okoli dol@. Cinsti védci upozormiuji, Ze pfi vyuZiti evropskych vyrobnich proces
emise z vyroby bateriovych systémU pro elektromobily mohou klesnout aZ o dvé tretiny

a dopad na Zivotni prostifedi bude mensi.

Ekologicka zatéz v podobé vyroby baterii se pfitom tyka také vodikovych automobild, jejichz
pohon se bez docasného ulozisté energie neobejde. V kombinaci s palivovymi ¢lanky

a elektromotory je tudiz technologie vodikovych aut pro vyrobce pfilis slozitd, na trh je proto
dodava jen minimum automobilek.

Akademické rozepre

Samotna komplexnost a rozsahlost ekologie elektromobil(i je Zivnou pldou pro akademiky,
ktefi se snazi pfijit s jasnym verdiktem. Kriticky se vici elektromobilité postavili napfiklad
odbornici z mnichovského Centra pro ekonomicka studia, podle jejichZ vyzkumu bézny
elektromobil znecistuje ovzdusi vice nez moderni naftové auto. , Vypocet emisi
elektromobill neni nic jiného nez pouhy podvod,” komentoval zavéry analyzy pro britsky
Guardian ekonom Hans-Werner Sinn, jeden z autor( studie.

Nedlouho poté se v3ak na autory vyzkumu svalila kritika, podle niz autofi zamérné
manipulovali s daty. ,Jedna se o nevédeckou konspiracni teorii,” nechal se slySet napriklad
Séf katedry automobilového inzenyrstvi na Technické univerzité v Mnichové Markus
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Lienkamp, ktery zaroven poukazoval na starsi studie, podle kterych je z ekologického
hlediska elektromobil Setrnéjsi i v zemich s velkym mnoZstvim uhelnych elektraren.

S obdobnymi zavéry pfrisel také analytik pravicového think-tanku Manhattan Institute
Jonathan Lesser. Jeho studie dopadu elektromobility ve Spojenych statech potvrzuje
ocekavany pokles sklenikovych plynli, dosdhnout by vsak v nasledujicich letech mél pouze
pul procenta z celkové produkce oxidu uhli¢itého v USA. Divodem je podle néj efektivita
a Setrnost modernich spalovacich motor.



